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SELETUSKIRI

Viljandi linna Uue tinava liiklusskeemi eskiis 1o0igul Tallinna tinav kuni Allika
tanav

Too nr: P20036

I.  ULDOSA

Kiesolev eskiisprojekt kaardistab olemasoleva olukorra ja analiiiisib voimalusi Uue tinava 16igul
Tallinna tn — Allika tn liikluskorralduse parendamiseks, liiklusohutuse ning sdidumugavuse
taseme tOstmiseks ja ldabilaskvuse parandamiseks.

II. LAHTEANDMED

Too6 teostamisel on aluseks voetud:

- Viljandi linnavalitsuse tellimus ja projekti tehniline kirjeldus;

- Olevate katastriiiksuste ja kinnistute piirid seisuga aprill 2020.a.;

- Maanteeameti Teeregistri kaardirakendus;

- Viljandi linn, Tallinna tinava uuendamise projekt — Tinter Projekt OU t66 35-16-TP;
- OU Reaalprojekt poolt koostatud geodeetiline alusplaan (aprill 2020, t66 G20036);

- Eesti Liikluskindlustuse Fondi andmed registreeritud liiklusdonnetuste kohta.

III. TOO KIRJELDUS

Antud eskiisprojekti eesmérgiks on teha tdnavaldik liiklejale paremini tajutavaks ja Idbitavaks ning
parandada seeldbi antud ristmiku liiklusohutust ning ldbilaskvust. NB! Kéesolevas toos on
vaadeldavat teeloiku kisitletud nii, et algus on Tallinna tn ristmikul ning 16pp Allika tinava
ristmikul ehk vastu tegelikku sdidusuunda. Sellest Idhtuvalt kujunevad vilja ka tdnava vasak ja
parem pool, mida tuleb t60 lugemisel tihele panna.
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IV.  OLEMASOLEV OLUKORD

Ténavaldik asub Viljandi linnas vahemikus Tallinna tn ristmik kuni Allika tdnava ristmik.
Tanavaldigul on kehtestatud asulasisese liikluskorraldusega kiiruspiirang 50 km/h, 16iguti ka 40
km/h (alates Koidula tdnavast kuni Kooli tdnavani). Loigul kuni Keskuse tdnavani on liiklus
kahesuunaline, edasi iihesuunaline suunaga tidnava alguse poole. Loigul paikneb 8 ristmikku.
Eraldi vasakpoorderajad on 16igu algusest vaadates Ilmarise tn 1 (Bussijaama) parklasse ning 16igu
16pust vaadates Kesklinna kooli juurde, Keskuse tdnavale ning Uus tn 4 (Centrumi) parklasse.
Eraldi parempodrderada 10igu algusest vaadates puudub, kuna kogu liiklus suunatakse Keskuse
tdnavale, 106igu 10pust vaadates on eraldi parempoorderada Lembitu puiesteele. Alates Lembitu
puiestee ristmikust on iile 8t veoautode liiklus keelatud. Korvalteedel on anna teed mirgid, eraldi
poorderajad puuduvad. Loigule jaib ka 2 bussipeatust vasakul Maramaa ja Kesklinna kool. Lisaks
asub kohe 10igu algul maaliinide bussipeatus saabuvatele reisidele tdnava vasakul Kkiiljel.
Kergliiklejad liiguvad eraldi konniteedel, mis kulgevad vaheldumisi tidnava vasakul ja paremal
kiiljel ja on erineva laiuse ja seisukorraga. Tdnavaldik on valgustatud.

Ténavaldigul on toimunud mitmed liiklusonnetused. Kahjuks Teeregister ei paku infot raskete
liiklusdnnetuste kohta linnades. Kédesolevas to6s toodud info on kogutud Eesti Liikluskindlustuse
Fondi kaardirakendusest, mis pakub andmeid fondis registreeritud kergemate liiklusdnnetuste
kohta. Selle info alusel on Uue tidnava vaadeldaval 16igul toimunud liiklusdnnetusi jargnevalt:

Tallinna tidnava ristmik — 18 dnnetust
Ilmarise tn ristmik — 11 dnnetust
Keskuse tn ristmik — 5 dnnetust
Maramaa tn ristmik — 13 dnnetust
Koidu tn ristmik — 0 dnnetust

Lembitu tn ristmik — 4 dnnetust
Uueveski tn ristmik - 4 dnnetust
Koidula — Kooli tn ristmik — 4 dnnetust
Allika tn ristmik — 4 dnnetust

Kooli ja Jakobsoni tidnavate ristmik — 5 dnnetust.

P20036_ES_TL-E_Seletuskiri.docx 1k 2/12



// Uue tn liiklusskeem 16igul Tallinna tn — Allika tn ; ESKIISPROJEKT

Reaalpf OJEI(t Viljandi linn, Viljandi maakond
l‘ REAALPROJEKT OU ; téé nr P20036

V. PROBLEEMID JA VOIMALIKUD LAHENDUSED

Probleem 1. Uue tidnava — Tallinna tiinava ristmik. Tipptunnil ei ole Uuelt tdnavalt Tallinna
tdnavale pooramisel ristmiku ldbilaskvus piisav, kusjuures jdrjekord tekib vasakpodordel
Minniméae/kesklinna suunal, kuhu hetkel keerab iiks sdidurada. Tallinna suunal on kaks sdidurada,
kus soidukeid eriti palju ei ole (vt. foto 1). Kuna alates Keskuse tdnava ristmikust on tiks sdidurada,
siis ka Tallinna suunas pdodrajad peavad ootama iihises reas, kuna ei pddse moodda vasakule
poOorajate jarjekorrast.

/(J"/

Foto 1 OU Reaalprojekt

Projekteerija poolt pakutud esialgne lahendus 1. Muuta sdiduradade arvu ja paiknemist Uuel
tanaval nii, et tekiks kaks sdidurada alates Maramaa ja Lossi tdnavate ristmikust kuni Tallinna
tdnava ristmikuni. Laienduse saab teha vasakpoolse teedirse ala arvelt peale Uus tn 7a kinnistut
(vt. foto 2). Parkimiskohad on vdimalik kujundada tinava paremasse serva. Voimalusel kavandada
ka Tallinna tidnava ristmikul lahendus, kus Minnimée/kesklinna poole keeraks kaks sdidurada ja
Tallinna suunal iiks. Saaks lahendada olemasolevate sdiduradade arvel, kusjuures sdiliks ka
saabuvate busside bussipeatus Ilmarise tn 1 (Bussijaama) kinnistu kdrval. Sdiduradade tajumiseks
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tuleks Uus tn 4 (Centrumi) kinnistu korval kaaluda portaali v6i konsooli paigaldamist sdidutee
kohale, kus oleks infoviidad sdiduradadelt lihtuvate sihtkohtade ja -suundade kohta.

Koostoos Tellijaga valitud loplik lahendus 1.

Kaks soidurada rajatakse alates Keskuse tn ristmikust kuni Tallinna tdnavani. Tallinna tdnava
ristmiku projektlahendust, sdiduradade arvu ja suundi, ei muudeta. Likvideeritakse iilekdik
bussijaama parkla sissesdidu juurest ning rajatakse uus iilekdik koos teekitsendiga Keskuse tn
ristmikule. Bussijaama parkla ja Uus tn 7 krundi vahele rajatakse bussipeatus, mis asendab nii
olemasolevat saabuvate busside peatust bussijaama parkla korval, kui ka Maramaa bussipeatust
Maramaa pst ristmikul. Teeldigul Keskuse tinavast Maramaa puiesteeni siilib parkimne sdidutee
vasakus servas ning paremas servas haljasala ei kérbita ja puid ei likvideerita.

Foto 2 OU Reaalprojekt

Probleem 2. Maramaa bussipeatuse piirkonnas liiguvad Kkergliiklejad ootekoja ja
ooteplatvormi vahelt libi. Selline lahendus ei ole liiklusohutuse seisukohast turvaline, kuna
kergliiklejad ei nde ootekojast viljuvaid inimesi ning vastupidi (vt. foto 3).
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Lahendus 2. Laiendada ooteplatvormi sdidutee arvelt vihendades bussitasku laiuse
normidekohaseks. Paigutada ootekoda piisava laiusega ooteplatvormi kdrvale ning suunata ldabiv
kergliiklus ootekoja tagant, vajadusel teiselt poolt puuderivi. Bussitasku mddtmed kujundada
vastavalt normidele (sh vihendada siigavust). Kuna korval asub vaba aja veetmise ala, kus on ruum
ka jalgratturitele, siis on eeldatavasti tihedam kergliiklejate liiklus. Paremal pool tdnavat on
konnitee kitsam ning trepiastmetega hoonete uste juures, mistottu jalgratturid suunataks vasakule
poole teed kergliiklusteele. Tihedama kasutusega kergliiklustee kulgeks vasakul pool sdiduteed
kuni Uueveski tidnava ristmikuni. Uueveski ristmiku piirkonnas tuleb luua kergliiklejatele ohutu
teeliletamise vOimalus ning edasi kulgeks pohiline kergliiklus kuni vaadeldava 16igu 16puni
soiduteest paremal, kus on piisava laiusega kergliiklustee rajamiseks ruumi. Teisel pool sdiduteed
rajatakse konniteed eelkdige kohalike elanike teenindamiseks.

Koostoos Tellijaga valitud 1oplik lahendus 2.

Bussipeatus likvideeritakse ja viiakse lile eelmises punktis kirjeldatud asukohta.

Foto 3 OU Reaalprojekt
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Probleem 3. Kergliiklejate ldbipéis Uus tn 19 ja Uus tn 19a Kinnistute eest ei ole turvaline.
Uus tn 19 hoone ukseaste on véga pikalt vilja ehitatud ning mdlema hoone ukse avamisel voib
tekkida oht kergliiklejatele. (vt foto 4).

Lahendus 3. Kaaluda kergliiklustee uue katte tdhistamist nii, et suunata jalgratturid (rulluisutajad,
tasakaaluliikuri kasutajad, jalakédijad) uste trajektoorist eemale.

Foto 4 OU Reaalprojekt

Probleem 4. Lembitu puiesteelt ja Uueveski teelt tulijad, kel soov sdita Tartu suunal, saavad
teostada ainult parempoorde ning tekitavad tdiendava liikluskoormuse Uue tidnava alguse osale,
kus eriti tipptunnil on ldbilaskvusega probleeme.

Lahendus 4. Muuta Uue tidnava I6ik Lembitu puiesteest kuni L. Koidula ja Kooli tdnava ristmikuni
kahesuunaliseks olemasoleva tdnavamaa kinnistu arvelt. Liiklusohutuse tagamiseks tuleks
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Lembitu tidnava ristmik (vt foto 5) lahendada ohutussaarega lihtristmikuna ning Uueveski tee
ristmikule (vt foto 6) kaaluda ringristmiku rajamist, mis rahustab liiklust ning voimaldab ohutult
koikides suundades poordeid. Samuti voimaldab ringristmik ohutuma teeiiletuse kergliiklejatele,
kuna soidukite kiirused on madalamad. Ringristmiku rajamine eeldab maaeraldust C.R.Jakobsoni
tn 51 kinnistult ohutu kergliiklustee mahutamiseks soidutee korvale. L. Koidula ja Kooli tidnavate
ristmik (vt foto 7) lahendada ohutussaarega lihtristmikuna. Nimetatud lahendused vihendaks
litklussagedusi Uue tdnava alguses. Tédnavamaa ulatuses on voimalik sdilitada ka osad
parkimiskohad tdnava paremas servas. Kesklinna kooli bussipeatuse lahendus on ohutu, kus 1dbiv
kergliiklus liigub ootekoja tagant ldbi. Bussitasku mootmed kujundada vastavalt normidele.
Kahesuunalise liikluse korral tekib voimalus bussiliitkluse muutmiseks nii, et Kesklinna kooli
peatus paikneks mdlemal pool teed, kuid sellisel juhul tuleb lahendada kohalike elanike parkimise
teema.

Koostoos Tellijaga valitud 16plik lahendus 4.

Kahesuunaliseks muudetakse teeldik Lembitu puiesteest Allika tdnavani.

Foto 5 OU Reaalprojekt
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Foto 6 OU Reaalprojekt

Foto 7 OU Reaalprojekt

P20036_ES_TL-E_Seletuskiri.docx 1k 8/12



// Uue tn liiklusskeem 16igul Tallinna tn — Allika tn ; ESKIISPROJEKT

Reaalpf OJEI(t Viljandi linn, Viljandi maakond
l‘ REAALPROJEKT OU ; téé nr P20036

Probleem 5. Tiiendavalt tekkiv liikluskoormus Kooli tdnaval ning vodimalik lidbilaskvuse
probleem Kooli tn ja Jakobsoni tidnava ristmikul (vt foto 8).

Foto 8 OU Reaalprojekt

Lahendus 5. Kuigi ristmik on kitsavditu, siis tdendoliselt summaarne liiklussagedus ristmikul ei
suurene, kuna planeeritud kahesuunalise Uue tdnava 16igu realiseerumisel liiguksid Kooli tdnava
kaudu sdidukid, mis muidu liiguksid kas Koidu, Lossi voi Keskuse tidnavate kaudu Jakobsoni
tdnavale ning sealtkaudu samale ristmikule. Tdiendavat liitklussagedust Uue tdnava timberehitus ei
tekitaks.

Koostoos Tellijaga valitud 16plik lahendus 5.

Ristmiku iilekoormatuse hajutamiseks muudetakse kahesuunaliseks teeldik Lembitu puiesteest
Allika tidnavani. Selle tulemusel saavad liiklejad kasutada Jakobsoni tédnavale sditmiseks lisaks
Kooli tinavale ka Allika tdnavat.

Probleem 6. Kaootiline parkimisharjumus Kooli ja Allika tinavate vahel. Hetkel saab parkida nii
kinnistutel sissesdiduteel kui ka sdidutee ddres. SGidutee dires parkijad takistavad sissesdiduteelt
soiduteele reeglina tagurdavate sdidukite ndhtavust (vt foto 9).
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Lahendus 6. Muuta parkimiskorralduse lahendust. Niiteks vOiks kaaluda iga kinnistu
sissesOiduteele kahe soiduki parkimisruumi ning paralleelselt sdiduteega parkimise keelata.
Teemaa on piisavalt lai, et mahuksid ldbiv soidurada (koos kindlustatud peenardega),
parkimiskohad risti sdiduteega ning kergliiklus- ja/vdi konniteed molemal pool sdiduteed veidi
eemal aedadest-viravatest. Samuti on voimalik luua parkimiskohad valitud kohtadesse
paralleelselt sdiduteega.

Foto 9 OU Reaalprojekt

Probleem 7. Nihtavusprobleem Allika tdnava pdhjapoolselt harult véljasdidul. Uus tn 41 hoone
ning hekk (kinnistu piirides) varjavad Allika tinava pdhjapoolselt 16igult tulijate ndhtavust (vt foto
10).

Lahendus 7. Muuta olukord ohutumaks Uue tdnava ldbiva sdiduraja nihutamisega vdimalikult
paremale koos kitsenduse rajamisega ristmikule Uus tn 41 kinnitu ette, mis vdimaldaks Allika
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tdnava pohjapoolse 16igu poolt tulijatel sdita ohutult ristmikule vilja niikaugele, et vdiks veenduda
edasiste manoovrite (parempdore voi ristmiku iiletamine) ohutuses.

Foto 10 OU Reaalprojekt

Probleem 8. Olemasoleval tdnaval ei pea mootorsdidukite juhid kinni kehtivatest
kiirusepiirangutest.

Lahendus 8. Liikluse rahustamiseks on lahendatud Uueveski tee ristmik ringristmikuna ning
Marama pst — Lossi tn ristmik ja Kooli tn ristmik on ette ndhtud tdstetud ristmikena. Tostedud
ristmike pealesdiduosa geomeetrilised parameetrid peavad vastama projektkiirusele 40 km/h
lahtudes Maanteeameti tiiiiplahendustest.

VI. KOKKUVOTE

Ulaltoodud probleemid ja nende viljapakutud lahendusvariandid oleks otstarbekas iile vaadata
paralleelselt eskiislahenduse joonise koostamisega. Objekti iilevaatus toimus 14. aprillil 2020.a.
Eestis kehtiva eriolukorra ajal, kui liiklussagedused olid tavapérasest oluliselt madalamad.
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Seetottu ei ole teostatud liiklusuuringuid, kuna loendus annaks ebadige pildi tegelikust
liiklussagedusest vaadeldaval tinavaldigul.

Koostasid:

K. Muru

U. Audova
Aprill/juuli 2020.a.
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